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Simple, solid, robust structure

e High-grade material, precision
finished

e Perfect aerodynamic lines

e Reliability of operation, ase of
maintenance .

e Blind flying instrumentation’

These are some of the qualities of
the PIONYR L 109

MOTOKOV

PRAGUE - CZEC HOSLOVAKIA
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in Complete Safety and without Effort 3 "';‘4' )
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o fulfil his age-long dream - of flying ] vg}f““ﬁ%%
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The PIONYR L 109 enables man t

like a bird. lt is a two-seat sailplane designed for all stages of training. V) \t\ﬂ‘v\'\"
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LF 109 ,,PIONY R

DIMENSION : Span 44,29 ft. Length 25.53 ft. Height 5.74 ft.
Aspect ratio 9.0.
WING AREA: 217.43 sq. ft.

WEIGHTS: Weight empty, with normal equipment, 520 Ibs.
Useful load 397 Ibs. (two persons) or 198 lbs. (one person only).
All-up weight 917 lbs. (two persons) or 718 lbs. (one person).

PERFORMANCE: Withcrew of t wo : Optimum gliding ratio
1:18 5 at 50 m. p. h. Min. sinking speed 3.48 ft./sec. at 38.5 m.
p. h. Stalling speed 32 m. p. h.

With pilot only: Optimum gliding ratio: 1:185 at 44 m.
p. h.

Min. sinking speed 3.1 ft./sec. at 34 m. p. h. Stalling speed
28.6 m. p. h.

Max. permissible diving speed with air brakes open 134 m. p. h.
Max. permissible winch launching speed 59 m. p. h.: max.
permissible aero towing speed 75 m. p. h.

EQUIPMENT: N ormal: Dual contrels. Air speed indicator. Rate
of climb indicator. Electric turn and 'bank indicator. Longitudinal
inclinometer. Altimeter. Compass. Front towing cable suspen-
sion. Lateral towing cable suspensions with automatic releaze
mechanism. Map pocket. First aid kit. Optional: Artificial
horizon with battery and commutator. Sliding blinds on the
front seat for instrument flight training.

Mo’ OKOI PRAHA - CZECHOSLOVAKEIA - P. O. BOX: 7965 - WIRE: MOTOKOY PRAHA

COK 540011 a - 5502 S&t 01-1.68-55 Printed in Czechoslovakia
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L'AERO 45 EST UNE AUTOMOBILE AERIENNE MODERNE
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LIAERO 45 PEUT TRANSPORTER.




L'AERO 45 est un monoplan & ailes
basses cantilever, & cabine destinée
pour quatre & cing passagers; il est
mus train d'atterrissage esca-
motable et de deux moteurs WALTER
MINOR 4-1ll de 105 CV chacun.

LA CONSTRUCTION

est entiérement métallique, en duralumin,
de toutes los

ivets & tates noyées ce qui laisse la surface
de P'avion absolument lisse.

LAILE
est composée de la partie centrale aux
raccordements trés solgneux, faisant bloc

mettre le contrale de lincérieur de Faile.
Le bord d'actaque de lalle porte dans 52
partie entre le fuselage et les moteurs des
slots, qui s'ouvrent simultanément quand
on sorte le train d'accerrissage. Les ailerons
de construction métallique et entoilés
sont compensés scatiquement et d
quemen. Le bord de fuite de aile, entre
les ailerons et le fuselage, est occupé par
des volets hypersustentateurs en duralu-
min, commandés lectriquement.  Leur
braquage simultané est de 15° au décollage
et de 559 4 laccerrissage.
LE FUSELAGE
de construction coque se compose de trois
parties; Ia partie avant comprend la cabine
et constitue une unicé avec la partie cen-
trale de Palle portant les moteurs et le train
daccerrissage. Cette partle est terminée
& avant par un nez rabattable, faciltant
Faccés 4 la batcerle, aux commandes et
apparels. Lincérieur du fuselage est en-
tiérement libre ce qui faclite les contrdles
et les réparations.
LA CABINE
est spacieuse, aménagée avec élégance; sa
carrosserle en matériel transparent permet
Ta visbilicé excellente dans toutes les direc-
tions. La partie gauche du capotage de la
 forme une large porte d'acces rabat-
table vers le hau, o elle peut dtre calée
en position ouverce; en cas de nécessicé
elle est facilement larguable. Laccés dans
/a cabine est facllicé par un marchepied e
une polgnée convenables. Les parois de fa
cabine sont insonorisées et chermiquement
isolées. Tous les parois de méme que les
sidges sont solgneusement capitonnés.
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Les doux sbges avant sont Inddpendants ot réglables on vol, L sidga arriére, commun pour deux
& trols passagers, occupe toute a largeur de I cabine. Au-dessus du dossier sc trouve la porte
rabattable donnant Iaccbs | soute 3 bagages accessible on vol. Le sibge arriére put &cre démoncé,
et ainsi on gagne Fespace additlonnel pour e bagages ou le fréc, La parcie arriére des dossirs des
siéges avants e les parols laérales sone munis de grandes poches pour les arces. La cabine est
porvue d'une ventllation efficace et peat étre réchauffée, sur demande, par ['sir chaud des col-
fecteurs d'dchappement des moteurs. Les partles des fenétres b coué des sidges avants sont cou-
lssantes et ouvrables en vol. Exan donné que les cuyauteries d'essence na traversent pas le fuse-
Iage, on peut fumer dans Ia cabine sans aueun danger
LES COMMANDES
sonc simples; sur demands, clles sont doubles. La commande & main se fait par des volants qui
permetcent le controle parfaic des instruments de bord ct aissent un espace libre devant les
doux siéges. La direction cst commandée par pédales; la commande de direction du pilote esc
munie de pédales actionnant les freins de I'atterrisseur. Les volets correcteurs du gouvernail de
profondeut sont commandds par un levier, e volet correcteur du gowverrail de dircction par une
Foulette; le levier et a rouletce sont placés sur le canal central du plancher, i la poreée de deux
ocaupants des siéges avant.
INSTRUMENTS DE BORD
L'avion st solgneusement équipé d'instruments de bord. La planche de bord est suspenduc élasti-
© pour augmenter la precision des indications des nstruments et pour prolonger leur
fongévi: elle groupe tous les instruments de navigation et les instruments de controle des
moteurs. Les inscruments sont pour fa plupsrt combinés, 3 plusicurs aiguilles et & commande
dlectrique. On peut galement monter, sur demande, &'autres nstruments pour lo vol sans
visibilié: horizon arefciel et indicateur de direction gyroscopique.
EMPENNAGES
Le plan fixe horizontal et le plan de deérive sone eantilever, entiérement métalligues, recouvarts
de t8le de duralumin. Le gouvernail de profondeur, en deux partis, est de construction en dur
Alumin ec entoilé; il est partellement satiquement compensé ec muni de volets corracteurs
efficaces, réglables en vol. La construction du gouvernal de direction est analogue. Il est compensé:
Statiquement et aérodynamiquement et comporte également un volec correcteur réglable e vol
LE TRAIN D'ATTERRISSAGE
est caché en vol dans les fuseaux-moteurs, of il est eclipsé vers I'arriére par un mécanisme dleceri-
que. Sa descente esc égalemen électrique ou, en cas de panne, mécanique. Les jambes:du rain
Fateerrissage sont. munies d'amortisseurs olo-pneumatiques, Les freins des roues, & action
indépendente, sont commandés mécaniquement. La béquile, & amortisseur oléo-pneumatique,
ast munis dne ot dun o e, Ly hiquille ex orisntabla do 360" et peut
stre partiellement bloguée dans sa position médiane. L'aterrisseur normal & roues peut étro
remplacé par das skis ou des flotteurs.

GROUPES MOTOPROPULSEURS
L'avion AERO 45 est équipé de daux moteurs WALTER MINOR 4-Ill, quatre-cylindres en ligne,
refroidis par I'air, de puissance nominale 105 CV 3 2500 ts/min. et de puissance de croisicre 80 CV
2300 ts/min. Les moteurs sont suspendus élastiquement sur des biti-moteurs 'une construction
Simple, fabriqués pour Ia plupart en alliage Iéger. Les moteurs forment ave tous leurs accessoires
upes motopropulseurs, fixés au longeron de la partie centrale de Iale par quatre boulons.
1Is sont interchangeables de I'une  I'autre coté et peuvent &tre changds trés rapidement. Les deux
réservoirs de carburant, en allisge léger, sont placés dans I'aile entre le fuselage et les fuseaux-
moteurs. L' P supplé-
Ientaires peuvent étre montés sur demande dans les parcies extéricures de I'aile. Chaque groupe
motopropulseur comporte un réservoir d'hulle, placé derritre la cloison pare-feu et muni d'un
radiaceur 4"huile, que I'on peut metcre hors service lors de basses températures. La mise en marche
des moteurs se fait par démarreurs lectriques. Les extincteurs sont placés dans la cabine 3
portée de la main, tandis que leurs conduits sont dirigés a toutes les places oil il y  le dan
Gincendie, On utllise les hélices mécalliques bi-pales dun diamétre de 1 m 75, & pas réglable au
sol. Sur demande, 'avion peut &tre équipé des hélices 3 pas variable en vol et avec position en
drapeau, pour faciliter le vol avec un moteur stoppé.
L'EQUIPEMENT ELECTRIQUE
est de 24 V. Le courant est fourni par une génératrice de 300 W 3 prise directe sur le moteur
gauche et par un accumulateur de capacié de 7.5 Ah. On peut manter, sur demande, une autre
Sénératrice de 300 W au moteur droit et une batterie d'accumulateurs plus grande d'une capacité
520 Ah. Les appareils suivants sont branchés au réseau électrique: compte-tours, démarreurs des
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moteurs, manométres de carburant ot d'huile,
thermometres dhuile, indicateur du niveau de
arburant, phare dattarrissige, écairage de la
planche de bord, éclairage de Ia cabine, feux de
position et Instruments pour le vol sans visibilicé.
Les volets hypersustentateurs et le train

rissage avec son indicateur de position sont
également commandés électriquement. Les cir-
cults électriques individuels sont munis d'incer-
rupteurs automatiques e pouvent étre facllement
conerdlés.

Un poste de radio peut &tre monté sur demande,
Il permet les communications bilatérales avec
Faéroport et 'orientation par radiosur n'importe
quelle station émettrice; éventuellement, il peut
Gtre complété par un disposicl datcerrissage
radioguidée, par visibilité nulle,

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

poIDs

PERFORMANCES (hélices & pas réglable au sol,
poids total en vol 1400 ks

P e p T e
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[—
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EQUIPEMENT DE L'AVION

EQUIPEMENT DU GROUPE MOTOPROPULSEUR
e maturs somplscs gk, orseceur, AU,

i i ey e
EQUIPEMENT ELECTRIQUI
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Les Joints impeccables cmpéchent toute fulte de IMuile et protégent ainsi le moteur contre tout risque d'encrassement par le lubrifiant.

B

ain, réducteur,

2067 litros, Ce motour est
o

nt des
. aviom e xpard ot de toarisme,  un
sieurs moteurs, Grice au régime
vgeux de uon hlle, il e Drdle
utilisés dans Ungriculture
Dour 1 pulvérlsation des imccticl

Les exnériences s sunbes ot fe

Drogrés technique tout récent ont
deeréer un moteur. de construciion & 1n
fols simale ot praiique répondant i toutex

en profitant de 'effet de la propulsion p:
étlecteurs

t 1 longue
ties au plus
ia_construction solgn

e do cuire
aplacés,
nents nouts

le cious. du mo-

Tour, suroit faciloment & <o dernler,
réducteur dont
ble permet de
¢ e tration de

e de_graissage, ¥
voirs,

o draeurs, m o
Ia sidérablement le mon
Simple ot rapide dn mateur dans e fsclage.

Le moteur repose Glastiquement sur des silentblocs caoutchoue & 'side de + boulons de suspension, Cette disposition, outre lu marche silen-
cleuse du muteur, assure le confort des passagers et rend le vol (réx agréabie.
La commang ¢ simle of son antretien e sollicite pus blus de solns av'un moteur dsutemobile standard. Lx
O teoment srbt simplon o tows 1o orfanon du moteus ent fuclement secons
La b v dé duns un intervalle de 5 M suffisunte au déeollage de Vavion, muis
encare elle permet de monter Jusau'h I hauteur nécessaire au vol horiz
Léauipement du moteur comprend toutes les commandes et instruments disposés en sorte que tous les organes du moteur restent facilement
accexsibles.
stan oteur comporte un démarreur avee filtre antiparasites, une pompe & huile, 2 commandes des ¢
dymastart réunbssant en un seul apparell les roles d'une dynumo 650-1500 W et d'un démarreur.
La dynastart permet également de fuire tourner le moteur & main & U'aide de la manivelle liveée avec le moteur.
PRAGA-DORIS B a été soumis aux essais d’homologation durant 300 heures et il a répondu & toutes les conditions re
rausd des performancen (sés levées  consommation rédulte. Par exemple, on constata, au bout de 300 b
24 CV et T viteose de croiaitre, I consommation resta vuisine de 190 r/CY/h, n température des eyl

A Temat de aitonadion, In pissance do dcollage e 25 CY w8 pas vaié méme ee un crbuant & indice Toctane 63,5, Les tem
de exlindres ont subi dey élévations insignifiantes et Wont pas atteint des valeurs maxi

CARACTERISTIQUES roIDs
Poids du motour vide sans Bispositt

Moteur d'uviation PRAGA-DOR
antiparasites et boulons d'attach

auatre temps, six-cylindres, refr

Sens de rotation de I'arbre d'hélice . A droite

Nons de rotation du vilebreay
Faidy du rose de Inaile duns 16 motear

Poids total
v Bavun dn Varbre d'h .
Mlésage . . R 15 Fetds spéciiau du moteur vide poue
Course - . . pubssanco de décollage .

CYLINDRES:

ENCOMBREMENT:
PUISSANCE KT REGH Longueur du moteu
arkeur du moteur
ssance nominale du moteur R auteur du mote
me nowinal du moteur ©L 2000 trimin Hovtancs. trontale
i nal de Ihélice . .
uancs de diollns du moteur Loy ACCESSOIRES DU MOTEUR,

Sens de rotation des compte-tours

¢ de croisiere dlice Dynamo: a)
e o 0 Phéiee | v
REDUCTEUR: )
Modste S Moteur: #)
Démultilication pour I’ W

Démultiplication sur 1x
CONSOMNATIONS: Démuttiplication  parti

Carant o avion  ndice dacans T Uik LIVRE SUK COMNANDE S1
ominale P 230 gF/CV/M 4 10p,c,  Calsse aved
v o
e abtchdos sows vte

Consommation deearburant s
eollage . . .. 20EHCVREI0D.C

Consommation de carbura
SUSPENSION DU MOTEUR

e moteur on asiet par 4 buslons Qspos sur s parl ariese
n carter maten. Pour permete e relevage du le couverele
... @litres512%p.c.  supéricur du carter moteur T e omporient § oouticte o
totale 'h UL L utess Shapension.
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Raccord pour injecteur y " |
@essence 1229 / E ] i
. ~ 7 bl 4 !

S 249 / |

Bride de la tubulure d'échappement

259 oo ——— o

3

057

Commande de la pompe & essence 2:1

-3 /
i | i
[ Espaces nécessai
| audémontage dela |
[ . o dynastart avec et sans Raccord du thermomatre |
| court-circhit M, . filtre antiparasites |
| 9, titre antiparasites. . -
i o
! | S
|
| 2
‘ i
1615

Raccord d'indicateur
de pression d'huile

o
8 !
ul
court-cirepit M,
I
Nz !
j
f
VUE-X VUE-Y 1
Correcteur_altimétrique Gaz _

e " \ 1

Gaz fermés /’G Gaz ouverts 1 | Arbre d'hélice et bride 30 AS 41 B 11 | Refroidissement de la dynastart p R A G A D 0 R I S B
Correcteur ouverts ¢ 2 : < X 2 | Mise & l'air libre du carter moteur |

o Correcteur fermé 5 | Magnétos Palax (Vertex) 12 Croquis d'encombrement
i re - e 13 | Correcteur altimétrique
, |3 |Racpord de compte-tours | |2 Pui de croisiere 180 CV /2800 trjmin
i - 14 | Manette des gaz
4| Dymastart P-304 Pui nominale 200 CV /2900 trjmin
N R 5 | Réglége de ralenti
| s { Carpuratewr P-10 'l ui au 220 CV /3000 tr/min
"aspi i du carburateur 16 | Manette d'extincteur
6 | Tubnlure d'aspiration 26 | pour hélice 1:1,8125 !
il i du bati moteur 17 | Thermometre d'entrée & gauche i
< > 7 | Qeillets de suspension du b7 M7 Sens de rotation du moteur: a droite g
o . 35 s | Emhasede du réservoir d'huile 17 | Thermomatre de sortie & gauche
e EA !
o | D de l'air de refroidi 16 | Gaine antiparasites de cable 1
- 1o | Bride de tuyauterie d'échappement 1o | Radiateurs d'huile ‘
40 | Raccord @injecteur d'essence
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